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PROCESSO N° 24/2023-CD-RECURSO

RECORRENTE: GUILHERME BOTTURA E OUTROS

RECORRIDOS: COMISSARIOS DESPORTIVOS DAS 4° E 5° ETAPAS DO
CAMPEONATO BRASILEIRO DE ENDURANCE 2023 - 2023 - GOIANIA - GO

RELATORIO

Cuida-se de RECURSO interposto pelos pilotos GUILHERME
BOTTURA, GAETANO GOMES E SOUZA DI MAURO, GUSTAVO BUFFARA
KIRYLA, carro #117, contra decisdo proferida pelos Srs. COMISSARIOS
DESPORTIVOS DAS 4° e 5° ETAPAS DO CAMPEONATO BRASILEIRO DE
ENDURANCE, que penalizou os Recorrentes com a desclassificacdo e a

pena de multa de 20 UPs, assim descrita — pg. 205, da Pasta da Prova:

DECISAO
De: Comissarios Desportivos Decisao n°: 01

Para: Gaetano Di Mauro, Guilherme Bottura e Gustavo Kiryla - # 117

Os Comissarios Desportivos, no uso de suas atribuicdes, recebem o
Comunicado Técnico n° 01 informando sobre vistoria técnica no veiculo
# 117 dos Pilotos Gaetano Di Mauro, Guilherme Bottura e Gustavo Kiryla,
e DECIDEM:

N° dos Pilotos: n° 117

Nomes: Gaetano Di Mauro, Guilherme Bottura e Gustavo Kiryla
Atividade: Prova

Fato: Conforme o Comunicado Técnico n° 01, “Durante a vistoria técnica

realizada apds a 4° etapa, foi constatado que o carro numera #117
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(Gaetano di Mauro, Guilherme Boftura, Gustavo Kiryla) apresentou o
peso total de 960kg, estando assim em desacordo com o HANDICAP™.
Decisao: Desclassificar da 4® etapa o veiculo #117 (Gaetano Di Mauro,
Guilherme Bottura e Gustavo Kiryla) por estar em desacordo com o peso
informado no Handicap, publicado na pasta da prova (documento 22)
e aplicar multa pecunidria de 20(vinte) UPs, que deverd ser paga antes
da proxima atividade em que vierem participar.
Fundamento: Cd&digo Desportivo do Automobilismo *‘Art. 83
Regulamento Desportivo e Técnico ‘Art. 10.2’

Handicap

2, Ainda em pista, os Recorrentes apresentaram novo recurso

dirigido aos Srs. Comissdrios Desportivos — pg. 214 -, assim arrazoado:

Prezados comissarios,
Em virtude das altas temperaturas enfrentadas durante a corrida (642C de temperatura de
pista), é necessdrio que os veiculos fagam a volta de retorno para o box recebendo ventilagdo
em seus trocadores de calor para haver o resfriamento correto. Entretanto, ap6s a corrida, os
carros foram orientados a seguirem pela extensdo do pit lane, sairem da pista em baixa
velocidade e percorrerem uma trajetéria extremamente inadequada para o tamanho dos
veiculos em competicdo, os obrigando a trafegarem em baixissimas velocidades, pararem para
fazer uma curva de raio mecanicamente impossivel e até mesmo trafegarem pela grama e terra
fazendo-o ter um sobreaquecimento.

Comiisto, apés o inicio do procedimento de pddio, em regime de parque fechado sob fiscalizagdo
dos comissarios técnicos, o sobreaquecimento resultou em um vazamento de fluido de
arrefecimento. Os comissarios técnicos foram informados do problema e verificaram que -
realmente o veiculo estava perdendo fluidos (e consequentemente, peso) durante o parque
fechado.

Todavia, ao realizar o procedimento de vistoria, o resultado indicou que faltava 3kg para atingir
o peso regulamentado e ocasionou uma desclassificagdo.

No entanto, como o veiculo ainda permanece em parque fechado e sabendo que esta
divergéncia no peso foi uma adversidade indesejada da equipe, solicitamos que seja autorizada
a reposicao de fluidos e uma nova pesagem do carro #117 para que possa ser comprovado que
diferenga no peso se da exclusivamente por conta do vazamento testemunhado e documentado
por fotos e videos.
Atenciosamente,
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3. Nova decisdo proferida pelos Srs. Comissdrios Desportivos,

como abaixo - pg. 215, da Pasta da Prova:

Decisdo: Os Comissdrios Desportivos aceitam o Recurso como Tempestivo
e indeferem o Recurso pois de acordo com o CDA - Cdodigo Desportivo
do Automobilismo, em seu artigo 131.2 que diz “O equipamento oficial de
pesagem da prova € o Unico cujas medicdes serdo consideradas validas,
os resultados obtidos serdo inapeldveis, independentes de qualquer
argumento”.

Fundamento: Cédigo Desportivo do Automobilismo ‘Art. 83" e *Art 131.2

4, Inconformados, interpuseram o presente recurso aduzindo
que finalizaram a prova de 3hs de duracdo, em calor extremo, em 1°

lugar, com a pista beirando os 65°C.

5. Que a pesagem do veiculo ocorreu apds toda a
cerimonia de premiacdo e que restou constatado que o radiador estava

expulsando adgua de seu reservatorio, haja vista que estava fervendo.

6. Que os Recorrentes alertaram aos Comissdrios para que
lhes fosse permitida a complementacdo do liquido de arrefecimento, o

que foi indeferido.

7. Que o carro apresentou peso total de 960kg, estando em

desacordo com o hadicap, que estipula peso minimo de 963kg.
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8. Aduzem que apds a pesagem oficial, completaram os
liuidos do radiador e o carro pesou 964kg, portando alinhado com o

regulamento.

9. Sustentam em seu favor o disposto no art. 131.1, do CDA,
gue diz que “Os veiculos que, durante as vistorias técnicas, apresentarem
problemas de falta de peso terdo, no mdximo, mais duas oportunidades
seguidas para comprovarem estar no peso minimo regulamentado para

sua categoria.”

10. Argumentam que o Anexo | ao CDA define o peso do

veiculo da seguinte maneira:

PESO DO VEICULO: E o peso total do veiculo, estando nele incluidos
todos os componentes, pecas e sistemas em condicdo de corrida,
todos os seus liquidos em seus niveis normais, € o reservatorio de
combustivel completamente vazio, sem o pilofo, e sem a
indumentdria minima exigida. De acordo com o regulamento da
categoria, e a critério da direcdo da prova, os veiculos poderdo

ser pesados de maneira diferente.

11. Entdo, afirmam que sofreram injustica pois a pesagem ndo
atendeu a todos os requisitos legais, deixando de considerar os liquidos

do sistema de arrefecimento.

12. Argumentam que a inadmissibilidade recursal — art. 160, 1I,

do CDA - ndo se aplica ao caso, uma vez que todas as regras ndo foram
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cumpridas e, por fim, requerem o provimento do recurso para anular a

penalidade.

13. Parecer da Procuradoria invocando o art. 23.10 do RPP,
enfatizando o veiculo é pesado em ordem de marcha e por isso a
pesagem foi regular., pugnando pela manutencdo da decisdo dos Srs.

Comissdrios Desportivos.
E o relatério.
Rio de Janeiro, 14 de novembro de 2023

LEONARDO PAMPILLON GONZALEZ RODRIGUES
Auditor Relator - CD - STJD
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PROCESSO N° 24/2023-CD-RECURSO

RECORRENTE: GUILHERME BOTTURA E OUTROS

RECORRIDOS: COMISSARIOS DESPORTIVOS DAS 4° E 5° ETAPAS DO
CAMPEONATO BRASILEIRO DE ENDURANCE 2023 - 2023 - GOIANIA - GO

VOTO

1. A penalidade recorrida tem fundamento numa questdo
objetiva, qual seja o peso do veiculo, mais precisamente o peso do

veiculo em ordem de marcha.

2. Segundo a decisdo recorrida o veiculo #117 foi
desclassificado por estar em desacordo com o peso informado no

Handicap.

3. Os Recorrentes afimam que lhes foi impedido de
completar os liquidos do radiador que se perderam por ocasido do super
aquecimento do motor, e com isso o peso do carro se justificou. Que

quando completados os liquidos, o peso ultrapassou o handicap.

4, O argumento dos Recorrentes € de que o PESO DO
VEICULO né&o foi analisado dentro da lei, posto que os liquidos ndo

estavam em seus niveis normais.

5. Por seu turno, a Procuradoria afirma que o peso do veiculo
deve estar em ordem de marcha, conforme ele entra no Parque

Fechado.
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6. Eis o ponto nodal da questdo.
7. No meu entender o peso do veiculo em ordem de marcha

€ aquele apurado com o veiculo com todos os elementos essenciais para
o seu funcionamento, com todos os niveis de liquidos normais e o

reservatério do combustivel assim como chegar no final da prova.

8. Esse entendimento estd em conson&ncia com a definicdo
do PESO DO VEICULO constante do Anexo |, do CDA, que determina que
o “PESO DO VEICULO: E o peso total do veiculo, estando nele incluidos

todos os componentes, pecas e sistemas em condicdo de corrida, todos

0s seus liguidos em seus niveis normais, € o reservatdério de combustivel

completamente vazio, sem o piloto, e sem a indumentdria minima
exigida. De acordo com o regulamento da categoria, e a critério da
direcdo da prova, os veiculos poderdo ser pesados de maneira

diferente.” — grifei -

9. O veiculo com o sistema de arrefecimento sem liquidos
ndo suportard o calor e afetard o motor como um todo, fundindo
componentes indispensdaveis para seu funcionamento.

10. Portanto, a reposicdo de liquidos, para igualar os niveis
normais de dgua do radiador, por certo, aumentaria o peso final do

veiculo, deixando-o em peso em ordem de marcha.

1. O depoimento do |. Fdbio Greco, presidente do CTDN, é
elucidativo sobre o conceito do peso do veiculo em ordem de marcha e

define com exatiddo esse conceito, na prdatica, robustecido pelas
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incisivas manifestacdoes da Douta Procuradoria, na voz do |. Anderson

Dedla.

12. Contudo, aletra da lei destoa do conceito empregado na
prdatica.

13. E, nesse caso, penso que a interpretacado filolégica, ou seja

gramatical, em que o intérprete considera o sentido literal das palavras,

ganha forca para beneficiar o apenado, ora Recorrente.

14. O PESO DO VEICULO conforme constante do Anexo |, do
CDA, “E o peso total do veiculo, estando nele incluidos todos os

componentes, pecas e sistemas em condicdo de corrida, todos 0s seus

liguidos em seus niveis normais, € o reservatdrio de combustivel

completamente vazio, sem o piloto, e sem a indumentdria minima
exigida. De acordo com o regulamento da categoria, e a critério da
direcdo da prova, os veiculos poderdo ser pesados de maneira

diferente.”, com os meus grifos.

15. O presente voto ndo se fraduz numa ofensa aos

ensinamentos prestados pelo I. Presidente do CTDN, mas uma sugestdo

de que a norma aplicdvel — Anexo | ao CDA, seja modificada, por

acréscimo, para estipular uma definicdo precisa e condizente com as

praticas desportivas do peso do veiculo em ordem de marcha dentro do

ambiente de competicoes automobilisticas.
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16. Tampouco pretende-se criar um precedente danoso para
o automobilismo, que permitird a adocdo de prdaticas heterodoxas e

contrdrias a lei desportiva para beneficios dos competidores.
17. Este ndo é o intuito deste Auditor.

18. O conceito de peso do veiculo em ordem de marcha,
buscado em normativos aleatdrios, junto ao Inmetro!, & definido

exemplificativamente como:

“Massa do Veiculo em Ordem de Marcha: E o peso préprio do
veiculo acrescido dos pesos da carrocaria e/ou equipamento,
do combustivel, das ferramentas e dos acessérios, da roda
sobressalente, do extintfor de incéndio, do dispositivo de

sinalizacdo refletora de emergéncia e do fluido de

arrefecimento do motor.” — grifei -

19. Portando, considerando a existéncia da duvida acerca da
precisa definicdo do conceito empregado na norma positivada, voto no
sentido de privilegiar o entendimento mais favordvel ao Recorrente,
dando provimento ao recurso interposto, para o fim de anular a
penalidade imposta ao Recorrente, haja vista ndo ter sido permitido o

complemento de liquidos do sistema de arrefecimento.

1

https://www.google.com/url?sa=i&url=http%3A%2F%2Fwww.inmetro.gov.br%2Frtac%2Fpdf%2FRTACO
00734.pdf&psig=A0vVawlyNAPYVTOEe)90opOBiM6iT&ust=1700660926508000&source=images&cd=vfe
&ved=0CAgQrpoMahcKEwiYtYfLntWCAXUAAAAAHQAAAAAQBA
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20. E como voto.

Rio de Janeiro, 14 de novembro de 2023

LEONARDO PAMPILLON GONZALEZ RODRIGUES
Auditor Relator - CD - STJD
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PROCESSO N2 24/2023-CD
RELATOR: Auditor Leonardo Pampilldn
RELATOR PARA ACORDAO: Auditora Darlene Bello

RECORRENTE: GUILHERME BOTTURA E OUTROS

RECURSO IMPROVIDO.

VOTO DIVERGENTE

Diante de algumas duvidas que persistiam antes
do julgamento e que entendi esclarecidas pelas informacdes técnicas
prestadas em audiéncia pelo ilustre Presidente do CTDN, Sr. Fabio Greco,
ali arrolado pela douta Procuradoria do STID junto a essa Comissao
Disciplinar, ouso divergir do voto que deu provimento ao recurso dos
Recorrentes para votar, ao contrdrio do proficiente Relator, no sentido de
manter a decisdao dos Comissarios Desportivos da 42 e 52 ETAPAS DO
CAMPEONATO BRASILEIRO DE ENDURANCE 2023-2023 — GOIANIA-GO,
consoante opinado em PARECER de paginas 36/45 do ilustre Procurador e
razdes que passo a expender:

Primeiramente o CDA determina como se
proceder na pesagem dos veiculos:

SECAO XX — DA PESAGEM DOS VEICULOS

Art. 131 - O equipamento oficial de pesagem deverd estar a
disposigéo de todos os competidores durante o desenrolar das
atividades, no local indicado para a vistoria técnica.

131.1 - Os veiculos que, durante as vistorias técnicas,
apresentarem problemas de falta de peso terdo, no maximo, mais
duas oportunidades sequidas para comprovarem estar no peso
minimo regulamentado para sua categoria.

131.2 - O equipamento oficial de pesagem da prova é o tnico
cujas medicoes serdo consideradas vdlidas e os resultados obtidos
sdo inapeldveis.
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Outrossim, o ANEXO | do CDA define em termos
técnicos o ‘PESO’ do veiculo:

PESO DO VEICULO: E o peso total do veiculo, estando nele
incluidos todos os componentes, pecas e sistemas em condicdo de
corrida, todos os seus liquidos em seus niveis normais, € 0
reservatorio de combustivel completamente vazio, sem o piloto, e
sem a indumentaria minima exigida. De acordo com o regulamento
da categoria, e a critério da direcdo da prova, os veiculos poderdo
ser pesados de maneira diferente.

Por sua vez o RPP - REGULAMENTO DESPORTIVO
E TECNICO 2023 aponta:

10 - DA VISTORIA TECNICA E/OU ADMINISTRATIVA

Art. 10.2 - Os carros devem cumprir com o ‘“Peso Minimo
Obrigatorio” em todos os momentos do evento. Caso o Peso
minimo fique abaixo do previsto pelo Regulamento Técnico, o
piloto, o carro e o time de pilotos em questdo serdo
desclassificados, aléem da penalizagdo de multa de 20 (vinte) UP'’s.

Art. 23.10 - A critério dos comissarios tecnicos os veiculos terdo
seus pesos verificados no final da classificacéo e da corrida com
tanques drenados e em ordem de marcha sem piloto.

Art. 23.10.1 - O equipamento oficial de pesagem da prova
(balanca) € o Unico cujas medicOes serdo consideradas validas e 0s
resultados obtidos sdo inapelaveis.

Note-se que o RPP nado define especificamente
0 que seria ‘peso em ordem de marcha’, mas de forma costumeira se diz
ser o peso do veiculo pronto para rodar, com todos os fluidos necessarios
— mas sem contar os passageiros e a mesma idéia esta contida no
esclarecimento prestado em audiéncia pelo Presidente da CTDN, como se

depreende do afirmado (sic) : ‘... € exatamente o jeito em que o carro
chega, ele chegou e vocé tira o piloto, vai la, pesa e vai embora’..

sem o combustivel.’
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Ou seja, o carro ‘estava rodando’ na prova e
logo apds, dirigido ao Parque Fechado por seus proprios meios e no
estado no qual terminou a prova e sem seu piloto tera seu peso em
‘ordem de marcha’ entao aferido, repise-se, sem qualquer outra
ingeréncia sobre o veiculo antes dessa aferi¢ao.

Partindo desse entendimento o experiente
Procurador opinou as Pags. 36/45 pelo desprovimento do Recurso uma
vez que o resultado da pesagem do veiculo dos Recorrentes obtido em
Parque Fechado pelos Comissarios Técnicos foi de 960 Kg enquanto
consoante seu Handicap o peso final sem piloto estipulado era de 963 Kg
(Pag. 55 da Pasta de Provas) em visivel desacordo com peso minimo em
mencao (art. 10.2 do RPP da categoria) nao sendo possivel abrir excecao a
regra com base no alegado superaquecimento dos liquidos de
arrefecimento do veiculo e vazamento documentado pelas fotos juntadas
ao recurso. Acresce, inclusive, em seu PARECER:

[ ].

Os pesos em qualquer carro de alta performance é essencial, assim,
todas as equipes tentam aliviar o maximo a questdo peso, incluindo como
estratégia a diminuicdo do sistema de arrefecimento, tamanho de
radiadores e trocadores de calor a fim de que menor quantidade de liquido
e por conseguinte peso agregue ao carro.

Contudo o risco da perda de pecas tais como um espelho parte da
carenagem, combustivel e ou fluidos, deve ser calculada ao ponto da falta
de qualquer desses nao ferir o peso minimo do carro.

Isso porque, cada prova o peso minimo pode ser alterado, visto que
Handicap é diferente de pista, prova para prova, por haver modificacdo de
lastro de sucesso por exemplo.

Assim, cada equipe tem sua estratéqgia, esta que pode estar no limite
de peso arriscando, chegar ao final de prova, com a quantidade de
combustivel, liquidos e todas as carenagens intactas.

Para nivelar a competicdo, as pesagens e vistorias, acontecem em
ordem de marcha, sendo que admitir que o veiculo possa ter qualquer
acesso dos mecénicos e ou pilotos que venha recompor, carenagens,
espelhos e ou liquidos, seria desmerecer o trabalho estratégico utilizado
pelas demais equipes.

Na mesma baila, com diminuicdo de radiadores e trocadores de calor,
ha conforme ja dito diminui¢do de peso com aumento de performance,
podendo ser essa opgcdo da equipe, a causa do citado superaquecimento.”

3
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Por outro eito, ao ver do proficiente Relator, a
vistoria técnica em Parque Fechado deveria ter garantindo aos
Recorrentes que houvesse reposicao dos liquidos de arrefecimento em
menc¢ao uma vez que a diccdo consignada no ANEXO | do CDA afirma ser o
PESO do veiculo aquele a ser aferido com seu ‘nivel normal de liquidos’, ou
seja, aquele que inicialmente estaria compondo o veiculo para que este
tivesse participado da corrida e por essa razao, quando diante do alegado
superaquecimento e perda de liquido no veiculo detectados ocorridos em
vistoria técnica, seria caso de antes de uma nova afericdo de peso do carro
houvesse possibilidade de recomposicdo a seus ‘niveis normais’ para
prosseguir o procedimento previsto no art. 131.1 e como tal nao foi
permitido aos Recorrentes, estaria concordando, por fim, com as razoes
de recurso para prové-lo.

Nesse ponto e tentando melhor entender a
diccao do regramento de definicdo do peso do veiculo acabo por concluir
‘ndo ser estanque a um determinado momento’ o conceito de ‘liquidos
em seus niveis normais’ contido no termo técnico ‘peso do veiculo’
(ANEXO I do CDA) conforme sigo a expor.

A definicao de ‘peso’, em meu entender, serve a
qualquer momento da prova, pois nao se restringe ao que foi observado
no momento ‘inicial’ do veiculo em pista e pelo contrario, crivel se altere
ao longo da competicao, tanto para mais como menos, dependendo das
diversas situagdes de corrida.

O ‘PESO’ de um veiculo que tenha durante uma
prova da Endurance se envolvido num incidente de pista e perdido um
retrovisor ou outra parte qualquer do carro por exemplo, gize-se,
Categoria onde uma reposicao de componente perdido durante a corrida
nao é possivel, ndo serd o mesmo peso daquele inicialmente aferido no
inicio da prova quando aferido depois no Parque Fechado e nem por isso
o carro deixou de ter peso em condicdo de corrida,” como preconiza a
definicdo “...estando nele incluidos todos 0s componentes, pecas e
sistemas _em condicdo de corrida, ou seja, incluidos todos os
componentes EXISTENTES NO CARRO NAQUELE MOMENTO DE PROVA E
QUE AINDA ASSIM PERMITIRAM QUE ELE CHEGASSE POR SEUS
PROPRIOS MEIOS AO PARQUE FECHADO.
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O veiculo mesmo assim permaneceu em
condicao de corrida e sera aprovado pela vistoria técnica se o resultado
final estiver acima do peso minimo determinado pelo seu Handicap
mesmo ausente seu retrovisor, mas se a ‘conta’ estratégica da equipe
tiver sido tdao apertada que uma eventual ‘perda do retrovisor ‘for capaz
de deixar o carro abaixo de seu peso minimo a regra tera sido
desrespeitada e a penalidade aplicada.

Da mesma forma se presume normal que o
sistema de arrefecimento ao longo da corrida sofra alguma perda de
liguido, mas se o carro chegou ao final da corrida e em parque fechado
por seus préoprios meios, o peso ali aferido serd aquele ‘em condicdo de
corrida’ e como preconiza a sua definicdo “...estando nele incluidos todos
0S _componentes, pecas e sistemas em condi¢do de corrida, todos 0s seus
liguidos em seus niveis normais , assim entendendo como normais 0s
entdo relativos a cada etapa da corrida... um nivel ‘normal’ para o inicio da
prova provavelmente ndao serda o mesmo de um nivel normal compativel a
3 horas de corrida... ou seja, um nivel ‘normal’ na verdade s3ao varios
possiveis niveis ‘normais’ ao momento de pista e, assim como aconteceu
com o retrovisor perdido no exemplo anterior, também as perdas de
liguidos sao passiveis dos carros sofrerem durante a corrida e DEVEM
ESTAR CONTABILIZADAS NA ESTRATEGIA DA EQUIPE de forma gue ela
considere iniciar a prova com uma margem para essas possibilidades,
inclusive de ‘casos fortuitos’.

Gize-se no caso concreto nao se considerar
hipdtese onde piloto, ou sua equipe, nao tivesse agido de boa-fé ou
tivesse adotado pratica contrdria as regras de desporto para contornar
uma vistoria que fosse prejudicar o brilhante resultado alcancado em
pista, mas apenas considerando que os Recorrentes foram vitimados por
caso fortuito no que se refere ao superaguecimento e perda de liquido de
arrefecimento do veiculo e que se refletiu por sua vez em perda de peso
final antes da vistoria técnica, extrapolando a ‘contabilidade estratégica’
da equipe, mas tal acontecimento, nos termos do art. 131.2 do CDA, nao é
capaz de justificar realizacdao de nova vistoria Técnica relembrando ter
restado estabelecido de forma incontroversa em audiéncia que o
procedimento padrao previsto art. 131.1 do CDA foi respeitado pelos
Comissarios Técnicos (repetindo eles mais duas vezes a subida do carro na
balanca no momento da vistoria) para afericdo do peso do veiculo ‘do
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modo que chegou de pista’ e assim constatada ali irregularidade de se
encontrar o carro com peso abaixo do minimo estabelecido para seu
handicap e sua DESCLASSIFICACAO da 42 Etapa do Campeonato Brasileiro
de Endurance — 2023 ndo pode ser evitada.

Dessarte entendo correta a DECISAO N2 03 que
indeferiu autorizacao para reposicao de fluidos e nova pesagem do carro
#117, a uma porque o art.131.2 do CDA dispde “ 0 equipamento oficial de
pesagem da prova € o Unico cujas medicBes serdo consideradas validas e
os resultados obtidos séo inapelaveis” e ja tendo sido aferido e a decisdo
prolatada esta seria considerada pelos Comissarios Desportivos inapelavel,
a duas porque o art. 10.2 do RPP também dispde “ Os carros devem
cumprir com o “Peso Minimo Obrigatorio” em _todos 0s momentos do

evento.’ ou seja, nao importa se no inicio da prova, com o fluido no nivel
normal para a largada, ou no fim da prova, com o nivel normal presumido
para ocorréncia de perdas apds 3 horas de funcionamento do carro em
condi¢cOes de corrida, em qualquer hipdtese a estratégia de corrida de
cada equipe deve prever, em todos 0s momentos do evento, tenha o carro
de respeitar o peso minimo definido em seu HANDICAP numa eventual

afericdo técnica e por fim, a trés, mesmo acreditando crivel no caso
concreto ocorrida hipotese de caso fortuito do superaguecimento do
liguido de arrefecimento no Parque Fechado e de n3ao ter nem piloto,
tampouco sua equipe utilizado nenhum tipo de estratagema para
contornar a dita irregularidade no peso em vistoria técnica, mas o peso do

veiculo ainda assim dever observar a regra estabelecida pois ela norteou
todos os demais competidores e pelo mesmo principio pro competicione
ndao se pode desmerecer o trabalho estratégico utilizado pelas demais
equipes para se assegurarem que eventualidades levem seus carros a
situacoes de irregularidades técnicas semelhantes.

Por essas razdes, ouso divergir do voto do ilustre

Relator NEGANDQO PROVIMENTO ao recurso do Recorrente e
mantendo incolume a decisao recorrida.

E COMO VOTO SR. PRESIDENTE.

RIO DE JANEIRO, 14 DE OUTUBRO DE 2023

DARLENE BELLO DA SILVA
RELATORA
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